B3: Radwegeinfrastruktur optimieren: Punktuell
(Kreuzungsbereiche und Fahrbahnverengungen)

& Radverkehr

Problemstellung

Der Radverkehr wird an vielen Stellen (Kreuzungsbereiche, Ortseingdnge o0.3.) der Gemeinde Alfter nicht
ausreichend bericksichtigt. Dies fuhrt zu einem Sicherheitsrisiko und damit einer geringen Attraktivitat des
Radverkehrs. Zur Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs sollten diese Mangel behoben werden.

Ansatz / Erlauterung / Bausteine
Zur Steigerung der Attraktivitat sowie Verkehrssicherheit des Radverkehrs sind verschiedene MaRnahmen maglich.
Diese sind entsprechend der ortlichen Gegebenheiten anzuwenden und anzupassen.

Potentielle MaBnahmen zur Verbesserung der Radwegeinfrastruktur an Kreuzungsbereichen sind:
- Markieren von Aufstellflachen fiir den Radverkehr (siehe Abbildung unten links)

- Markieren von Furten fuir den Radverkehr (siehe Abbildung unten rechts)

- Aufstellen / Markieren von Hinweisen bzgl. des Radverkehrs

- Aufstellen von LSA / Signalgebern fiir den Radverkehr

- Berlicksichtigung des Radverkehrs und dessen Raumungsgeschwindigkeit in der Signalisierung
- Konsequente Einrichtung und Verfolgung von Halte- und Parkverboten in Kreuzungsbereichen
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Markieren von Furten fiir den Radverkehr (eigene Darstellung)
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Markieren von Aufstellflichen an Kreuzungsbereichen (eigene Darstellung)

Weitere potentielle MaRnahmen sind:
- Offnung von Fahrbahnverengungen, z.B. an Ortseingingen, fiir den Radverkehr
- Kennzeichnung von Sackgassen, die fur den Radverkehr durchldssig sind

Vorhandene Unterlagen bzw. Grundlagen Kosten Eigenanteil
»Malnahmentabelle fiir den Radverkehr” (Gemeinde Alfter) I
- Radverkehrskarte dieses Mobilitdtskonzepts €€E€ | I

- Konzept zur ,,Optimierung der Radwegweisung” (Ende 2018)

Vorgehen und Arbeitsschritte
- Identifizierung wichtiger Bereiche mit grofem Handlungsbedarf
- Prufung und Umsetzung der obengenannten MalRnahmen

Akteure
Gemeinde Alfter und weitere je nach MaRnahme

Mogliche Forderprogramme / Finanzierung
Forderrichtlinie Nahmobilitat

Weiterfiihrende Informationen
FGSV 2010: Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen
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