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1 Aufgabenstellung

Mit der Anderung der § 47a-f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [4] am
15.06.2005 und dem ,Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm*“ [3] ist die Umsetzung der Richtlinie 2002/49/EG [1]
des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juli 2002 Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm in deutsches Recht erfolgt.

Die Umgebungslarmrichtlinie sieht ein mehrstufiges Konzept vor. Bereits 2007 waren
demnach HauptverkehrsstraRen mit einer Verkehrsbelastung von mehr als
6 Mio. Kfz/Jahr, und Hauptschienenstrecken mit mehr als 60.000 Zigen/Jahr zu kartie-
ren. In der zweiten Stufe (2012) waren HauptverkehrsstraBen! mit einer Verkehrsbelas-
tung von mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr sowie Haupteisenbahnstrecken (Schienenweg von Ei-
senbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz) mit einem Verkehrsaufkommen von
Uber 30 000 Zugen pro Jahr zu bericksichtigen. Alle funf Jahre sind diese Kartierungen
zu wiederholen.

Gemal § 47d BImSchG sollen Gemeinden oder die zustandigen Behdrden im Anschluss
an die strategische Larmkartierung Aktionspléne zur Regelung von Larmproblemen und
Larmauswirkungen ausarbeiten. Ziel dieser Aktionsplane soll sein, die Larmbelastung zu
reduzieren und die Anzahl der betroffenen Wohnungen und Menschen zu mindern. Die
Aktionsplane sollen Hilfestellung bei unterschiedlichen Planungen des Untersuchungs-
raumes geben und den vorhandenen Larmbelastungen durch geeignete Mal3hahmen be-
gegnen.

In Bezug auf die zu stellenden Mindestanforderungen an die Larmkarten und die Bericht-
erstattung an die Europaische Kommission bezieht sich das Gesetz direkt auf die An-
hange der Europaischen Richtlinie. Zur weiteren Konkretisierung der Anforderungen an
die Larmkartierung wurde die ,Verordnung Uber die Larmkartierung® (34. BImSchV, [5])
verabschiedet. Nach diesen Kriterien hat die Gemeinde Alfter einen Larmaktionsplan fir
die zweite Stufe aufgestellt [21].

In der nun durchzufiihrenden dritten Stufe soll eine Uberpriifung der Ergebnisse der zwei-
ten Stufe erfolgen, strengere Kriterien werden dabei jedoch nicht angelegt. Hierzu hat das
Landesumweltamt (LANUV) eine teils automatisierte Kartierung vorgenommen.

gogodooooooooobobobbbboododdgoooooooooooo
1 "HauptverkehrsstraBe" im Sinne des § 47 b sind Bundesfernstral3en, Landesstral3en oder
auch sonstige grenziiberschreitende Stral3e, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von
Uber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr
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Die Kartierung der bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken obliegt inzwischen dem Ei-
senbahnbundesamt (EBA). Die vorliegende Untersuchung beschrankt sich daher auf die
HauptverkehrsstraRen und die nicht bundeseigenen Bahnstrecken, hier die Vorge-
birgsbahn (Stadtbahn Linie 18).

Die ACCON Koéln GmbH wurde beauftragt, auf Grundlage der vorangegangenen schall-
technischen Untersuchungen und der vom LANUV den Kommunen zur Verfligung ge-
stellten Modelldatenséatze [12], den auf der zweiten Stufe der Larmkartierung erstellen
Larmaktionsplan zu Uberprifen und ggf. anzupassen. Der vorliegende Bericht stellt somit
die Fortschreibung des Berichts [21] dar. Eine erneute vollstdndige Wiedergabe der
Grundlagen und Rahmenbedingungen ist daher nicht erforderlich.
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2 Rechtliche Grundlagen und Anforderungen an Larmaktionsplane

Die rechtlichen Grundlagen und Anforderungen an Larmaktionsplane wurden im Be-
richt [21] zur Larmaktionsplanung dargelegt und werden daher nicht erneut wiedergege-
ben.

2.1 Vorschriften, Normen, Richtlinien, Literatur

Fur die Berechnungen und Beurteilungen wurden benutzt:

[1]  Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Ge-
rausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgéange BImSchG - Bundes-Immissionsschutz-
gesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17.Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das durch
Artikel 3 des Gesetzes vom 18.07.2017 (BGBI. | S. 2771) geandert worden ist

[2] Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 tber
die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (Amtsblatt der Europaischen Gemein-
schaften L189/12)

[3] Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm vom 24. Juni 2005 (BGBI | S. 1794)

[4] Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Ge-
rausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgéange (Bundes-Immissionsschutzgesetz,
BImSchG) vom 15. Marz 1974 (BGBI. | S. 721, 1193) in der Fassung der Bekanntmachung
vom 26. September 2002 (BGBI. | S. 3830), zuletzt gedndert durch Artikel 3 des Gesetzes
vom 18. Dezember 2006 (BGBI. | S. 3180)

[5] VierunddreiRligste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes -
Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) vom 6. Marz 2006 (BGBI. | S. 516)

[6] Bekanntmachung der Vorlaufigen Berechnungsverfahren fiir den Umgebungslarm nach
§ 5 Abs. 1 der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV), Vorlaufige Berech-
nungsmethode fir den Umgebungslarm an StralRen (VBUS) vom 22.Mai 2006, Bundesan-
zeiger Nr. 154a vom 17. August 2006

[71  Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(VBEB) vom 9. Februar 2007 (nicht amtliche Fassung der Bekanntmachung im Bundes-
anzeiger Nr. 75 vom 20. April 2007)

[8]  Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSch),
vom 22. Mai 2006, Bundesanzeiger Nr. 154a vom 17. August 2006

[91  RdErl. d. Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz -
V-5 -8820.4.1v. 7.2.2008
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(10]
(11]

(12]

(13]

(14]

(19]

[16]

(17]

(18]

(19]

(20]

(21]

Kartierung des LANUYV unter www.umgebungslaerm.nrw.de/

LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - Aktualisierte Fassung - LAl — AG Larmaktionspla-
nung in der Fassung vom 18. Juni 2012

Gelandemodell, Emissionsdaten, Ergebnisdaten; Datenlieferungen durch das LANUV vom
Mai 2018

CadnaA® fir Windows™, EDV-Programm zur Berechnung und Beurteilung von La&rmimmis-
sionen im Freien, Version 2018 MR 1, DataKustik GmbH, Greifenberg

Zur Bewertung von Umgebungslarm, W. Probst, in: Larmbekampfung — Zeitschrift fur Akus-
tik, Schallschutz und Schwingungstechnik, Ausgabe 4 / 2006, Seite 105-114

Handbuch Umgebungslarm, Aktionsplanung und Offentlichkeitsbeteiligung Silent City, Um-
weltbundesamt, Européische Akademie fir stadtische Umwelt, 2008

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV, 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036)

RLS 90 "Richtlinie fir den Larmschutz an StralRen”, Ausgabe 1990, Der Bundesminister flr
Verkehr

Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraflen in der Baulast des Bundes
(VL&armSchR 97), Ausgabe 1997

Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fir Umweltfragen; Umwelt und Gesund-
heit, Risiken richtig einschéatzen; Deutscher Bundestag Drucksache 14 / 2300

Ruhige Gebiete zur Larmaktionsplanung in Miinchen - Erstellen von Kriterien fiir die Be-
stimmung und Vorschlage zur Gebietsauswahl von ruhigen Gebieten, im Auftrag der Lan-
deshauptstadt Miinchen, Referat fiir Stadtplanung und Bauordnung BlumenstralRe 28 b
80331 Munchen, geférdert durch das Bayerische Staatsministerium fur Umwelt und Ge-
sundheit, LK Argus GmbH Berlin, Abschlussbericht 5. Januar 2012

Gemeinde Alfter Larmaktionsplan Stufe 2 vom 04 September 2013
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3 Bisheriger Verlauf der Larmaktionsplanung

3.1 Stufe 1

Die Kartierungen der Stufe 1 wurden vom LANUV im Sommer 2008 und vom Eisenbahn-
bundesamt (EBA) Ende 2008 bereitgestellt. In der Ratssitzung am 18.12.2008 wurde ein-
stimmig auf Empfehlung des Planungsausschusses vom 16.12.2008 beschlossen:

.Der Rat der Gemeinde Alfter stellt fest, dass derzeit keine langfristige Strategie zur Min-
derung des Larmes an Hauptverkehrsstral3en festgelegt werden muss, weil mit Ausnah-
me von 4 Objekten — die in der Larmkartierung festgelegten Gebiete unterhalb der vom
Ministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz
(MUNLYV) gesetzten Grenzwerte liegen. Fir die 4 Objekte wird eine Larmaktionsplanung
auf den Weg gebracht”.

3.2 Stufe 2

Im Jahre 2008 hat das LANUV mit den Arbeiten zur Kartierung der 2. Stufe begonnen, die
Rohergebnisse standen Anfang 2012 den Kommunen zur Verfiigung. Auf der Basis die-
ser Datengrundlagen hat die Gemeinde Alfter im September 2013 den Larmaktionsplan
Stufe 2 aufgestellt und veréffentlicht.

Mit der 3. Stufe sollen die Neuplanungen bzw. deren Auswirkungen im Stral3ennetz und
im Einwirkungsbereich der Vorgebirgsbahn (Stadtbahnlinie 18) der Gemeinde Alfter be-
ricksichtigt werden.

4 Strategische Larmkartierung
Hauptverkehrsstrafen und nicht bundeseigene Bahnstrecken

Das digitale Modell aller HauptverkehrsstraRen wurde vom LANUV [12] zur Verfligung ge-
stellt und durch die Gemeinde Ubermittelt. Die Lage der Stralien wurde zum Teil anhand
der von Orthofotos nachgearbeitet. Geman der Pflichtkartierung waren folgende StralRen
zu berucksichtigen:

L 113 (Bonn-Bruhler-Stral3e), B 56, L 183
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Als nicht bundeseigene Bahnstrecke war die Vorgebirgsbahn (Stadtbahn Linie 18) zu be-
ricksichtigen.

Die Emissionsparameter wurden, soweit vorhanden, dem Modelldatensatz des
LANUYV [12] entnommen. Die Lage der berlcksichtigten Straen und nicht bundeseige-
nen Bahnstrecken ist in Abb. 3.2.1 dargestellt.
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Lage der berlcksichtigten Straen und nicht bun-

Untersuchungsumfang,

Abb. 3.2.1

deseigene Bahnstrecken
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5 Larmanalyse

51 Betroffenheitsstatistiken nach VBEB

Aus den berechneten Gebaudeldarmkarten und den Flachenrastern wurden die nachfol-
gend dargestellten Betroffenheitsstatistiken erstellt.

Die folgenden Statistiken beziehen sich auf das Berechnungsgebiet mit einer Flache von
ca. 34,8 km2 und 23.429 Einwohnern.

Gemal Anhang VI der Umgebungslarmrichtlinie ist die Gesamtzahl der Menschen zu er-
mitteln und zu berichten, die innerhalb definierter Isophonenbander leben. Analog zur
Darstellung der Larmkarten sind dabei Larmklassen im Abstand von 5 dB zu betrachten.
Fur die ganztagliche Belastung (Loen) liegt die niedrigste zu berichtende Klasse zwischen
55 und 60 dB, fir die nachtliche Belastung (Lnet) zwischen 50 und 55 dB.

Die Betroffenenanzahlen sind nach VBEB [7] zu ermitteln, d. h. die Anzahl der Hausbe-
wohner ist gleichmaRig auf die Fassadenpegel zu verteilen, die an dem betreffenden Ge-
baude berechnet wurden. Die so ermittelten Bewohneranteile sind fur jede Pegelklasse
Zu summieren.

5.2 Belastungen durch Stral3enverkehr

Nachfolgend sind die nach VBEB [7] ermittelten Belastetenzahlen durch den StraRenver-
kehr zusammengestellt. Dabei werden die aus der Kartierung der Stufe Il ermittelten Sta-
tistiken den Ergebnissen der Stufe Il gegeniber gestellt.

Hierbei werden die vom LANUV ermittelten Statistiken zur Betroffenheit gegenuber ge-
stellt. Wie zu ersehen ist, ergeben sich relativ geringe Verschiebungen nach oben. Auffal-
lig ist, dass sich die Anzahl relativ hoch belasteter Einwohner nach dem Larmindex Lpen
(Klasse 70 .. <=75) verringert hat. Dem steht jedoch eine Zunahme der weniger hoch be-
lasteten Einwohner gegenlber. Eine ahnliche Entwicklung zeigt sich fur die Nachtzeit. Zu-
genommen hat auch die Anzahl der maRig belasteten Schulgebaude.

Die Flache der belasteten Gebiete hat um ca. 4,5 % abgenommen. Daraus ist zu schlie-
Ben, dass in den belasteten Gebieten die Einwohnerzahl zugenommen hat.
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5.2.1

Larmeinwirkung durch Hauptverkehrsstraf3en

Kartierung Stufe Il - LANUV

Tab.5.2.1.1 geschatzte Zahl der belasteten Menschen nach VBEB Stufe I
Loen/dB(A) 55 ... <=60 60 ... <=65 65 ... <=70 70 ... <=75 >75
N 226 96 91 45 11
L night /dB(A) 50 ... <=55 55 ... <=60 60 ... <=65 65 ... <=70 >70
N 111 95 56 16 0
Tab.5.2.1.2  geschatzte Zahl der im Zeitbereich Lpen belasteten Gebiete Stufe
Lden/dB(A) >55 >65 >75
GroRe/km 2 1,39 0,39 0,026
Tab.5.2.1.3  geschatzte Zahl der im Zeitbereich Lpen belasteten Wohnhauser Stufe Il
Lden/dB(A) >55 >65 >75
GroRe/km 2 156 66 5
Tab.5.2.1.4  geschatzte Zahl der im Zeitbereich Lpen belasteten Schulgebaude Stufe Il
Lden/dB(A) >55 >65 >75
GroRe/km 2 0 0 0
Tab.5.2.1.5  geschatzte Zahl der im Zeitbereich Loen belasteten Krankenhausgeb&ude
Stufe I
Lden/dB(A) >55 >65 >75

GroRe/km 2
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5.2.2

Larmeinwirkung durch Hauptverkehrsstraf3en

Kartierung Stufe Il - LANUV

Tab.5.2.2.1 geschatzte Zahl der belasteten Menschen nach VBEB Stufe I
Loen/dB(A) 55 ... <=60 60 ... <=65 65 ... <=70 70 ... <=75 >75
N 241 141 81 14 0
L night /dB(A) 50 ... <=55 55 ... <=60 60 ... <=65 65 ... <=70 >70
N 149 71 13 0 0
Tab.5.2.2.2  geschatzte Zahl der im Zeitbereich Lpoen belasteten Gebiete Stufe 11
Lden/dB(A) >55 >65 >75
GroRe/km 2 1,33 0,39 0,015
Tab. 5.2.2.3  geschatzte Zahl der im Zeitbereich Lpen belasteten Wohnh&user Stufe 111
Lden/dB(A) >55 >65 >75
GroRe/km 2 178 44 0
Tab.5.2.2.4  geschatzte Zahl der im Zeitbereich Lpen belasteten Schulgebaude
Stufe IlI
Lden/dB(A) >55 >65 >75
GroRe/km 2 4 0 0
Tab. 5.2.2.5  geschatzte Zahl der im Zeitbereich Loen belasteten Krankenhausgeb&ude
Stufe IlI
Lden/dB(A) >55 >65 >75

GroRe/km 2
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5.3 Belastungen durch Schienenverkehr (nicht bundeseigene
Bahnstrecken)

Die Betroffenheitsstatistiken nach VBEB [7] fur die nicht bundeseigenen Bahnstrecken
sind nachfolgend fiir die Stufen Il und Il in analoger Weise gegeniibergestellt. Die Uber-
prifung der vom LANUV bereitgestellten Ergebnisse lasst vermuten, dass bei der Be-
rechnung der Betroffenheitsstatistiken Fehler aufgetreten sind, da keine Betroffenheiten
mehr ausgewiesen werden.

Aus diesen Grund wurden eine Neukartierung durchgefihrt, die die im Abschnitt 5.3.2
zusammengestellten Statistiken liefert. Auch hier ist zu erkennen, dass eine Verschie-
bung von hochbelsteten zu mehr magig belasteten Menschen zu verzeichnen ist. Insge-
samt zugenommen haben die Belastungen zur Nachtzeit. Jedoch hat auch hier die belas-
tete Flache um ca. ¥s abgenommen.
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5.3.1

Kartierung Stufe Il - LANUV

Larmeinwirkung durch nicht bundeseigene Bahnstrecken

Tab. 5.3.1.1 geschatzte Zahl der belasteten Menschen nach VBEB Stufe I
Loen/dB(A) 55 ... <=60 60 ... <=65 65 ... <=70 70 ... <=75 >75
N 37 43 58 19 0
L night /dB(A) 50 ... <=55 55 ... <=60 60 ... <=65 65 ... <=70 >70
N 38 50 51 3 0

Tab. 5.3.1.2  geschatzte Zahl der im Zeitbereich Lpoen belasteten Gebiete Stufe I
Lden/dB(A) >55 >65 >75
GroRe/km 2 0,63 0,15 0,028

Tab. 5.3.1.3  geschatzte Zahl der im Zeitbereich Lpen belasteten Wohnhauser Stufe Il
Lden/dB(A) >55 >65 >75
GroRe/km 2 39 37 0

Tab. 5.3.1.4  geschatzte Zahl der im Zeitbereich Lpen belasteten Schulgebaude Stufe Il
Lden/dB(A) >55 >65 >75
GroRe/km 2 - - -

Tab. 5.3.1.5  geschatzte Zahl der im Zeitbereich Lpoen belasteten Krankenhausgeb&ude

Stufe Il

Lden/dB(A) >55 >65 >75

GroRe/km 2
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5.3.2

Kartierung Stufe Il - LANUV

Larmeinwirkung durch nicht bundeseigene Bahnstrecken

Tab. 5.3.2.1 geschatzte Zahl der belasteten Menschen nach VBEB Stufe I
Loen/dB(A) 55 ... <=60 60 ... <=65 65 ... <=70 70 ... <=75 >75
N 39 62 34 5 0
L night /dB(A) 50 ... <=55 55 ... <=60 60 ... <=65 65 ... <=70 >70
N 51 59 17 0 0
Tab. 5.3.2.2  geschatzte Zahl der im Zeitbereich Lpoen belasteten Gebiete Stufe 11
Lden/dB(A) >55 >65 >75
GroRe/km 2 0,40 0,11 0,012
Tab. 5.3.2.3  geschatzte Zahl der im Zeitbereich Lpen belasteten Wohnh&user Stufe 111
Lden/dB(A) >55 >65 >75
GroRe/km 2 53 26 0
Tab. 5.3.2.4  geschatzte Zahl der im Zeitbereich Lpen belasteten Schulgebaude
Stufe IlI
Lden/dB(A) >55 >65 >75
GroRe/km 2 - - -
Tab. 5.3.2.5  geschatzte Zahl der im Zeitbereich Lpoen belasteten Krankenhausgeb&ude
Stufe IlI
Lden/dB(A) >55 >65 >75

GroRe/km 2
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6 Betroffenheitsanalyse

6.1 Stufe Il

Die Untersuchungen zur zweiten Stufe hatten folgende Larmbrennpunkte (in diesem Be-

richt Teilaktionspléane genannt) identifiziert:

- Impekoven, genauer Nettekoven (StraRenverkehr B 56)
Teilaktionsplan Alfter-2013-1

- Oedekoven (StraBenverkehr L 113) - Teilaktionsplan Alfter-2013-2
- Alfter (StraRenverkehr L 118) - Teilaktionsplan Alfter-2013-3
- Alfter (Bahnverkehr Linie 18) - Teilaktionsplan Alfter-2013-4

Teilaktionsplan Alfter-2013-1 Teilaktionsplan Alfter-2013-2

Teilaktionsplan Alfter-2013-3 Teilaktionsplan Alfter-2013-4
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6.2 Stufe IlI

6.3 Larmbrennpunkte (Hot Spots)

Weder flachenhafte Larmkarten noch Konfliktkarten gentigen, um die Hauptbetroffenen
ausreichend genau zu lokalisieren. Zwar kdnnen in diesen Karten die Bereiche, deren
Umgebungspegel bzw. die Gebaude, deren Fassadenpegel Uber den Auslésewerten lie-
gen identifiziert werden, jedoch wird dort weder die Anzahl der betroffenen Personen
noch die Pegelhdhe berlicksichtigt. Deshalb wird im Folgenden der sogenannte Noi-
se Score gemal Probst [14] ausgewertet.

6.3.1 Noise-Score

Der Noise Score ist ein Larmbewertungsmal, das die Anzahl der Einwohner einbezieht
und das der Hohe der Pegel ein besonderes Gewicht verleiht, indem hohe Larmpegel
Uberproportional bewertet werden. Somit kann nicht zuletzt auch das Gefahrdungspoten-
tial durch hohe Larmpegel besser berlcksichtigt werden.

Die Ermittlung des Noise Score erfolgt nach folgender Gleichung:

0.15[{Lgen; ~50.0~dl +dLgoyrce)

n; (10 far Lden,i < 65 dB(A)

2

i N D_OO'BOEchen,i _57-5_d|+d|-source) far Lden,i > 65 dB(A)

mit

Y Wert der Larmbelastung

n; Anzahl Personen mit dem zugeordneten Larmpegel L, ; der
héchstbelasteten Fassade

Len, Larmpegel an der héchstbelasteten Fassade des Gebaudes i

dl Abweichung der Larmdammung / durchschnittliche Larmdammung aller
Gebaude

dL, e Korrektur fir unterschiedliche Larmquellen (Stral3e, Schiene...)

Wie Probst in [14] zeigt, werden im Gegensatz zu den vielfach angewendeten Verfahren,
bei denen die Belasteten ab einem bestimmen Auslosewert ? gezahlt werden (z.B. Anzahl

gogbobooobobobuooobboooobobuooobobbooobboooooboog

2 Der Auslésewert muss nicht unbedingt wissenschaftlich aus der Wirkungsforschung abgeleitet sein,
sondern kann auch politisch motiviert sein
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der ,erheblich Belastigten"”, Highly Annoyed - HA), bei diesem Verfahren alle Betroffenen
bericksichtigt. Dies vermeidet die oft zu schwache Gewichtung hoher Betroffenheiten.
Dieser Ansatz bewertet daher die Betroffenheiten oberhalb von 65 dB(A) starker (Ver-
doppelung unterhalb 65 dB(A) pro 2 dB(A), oberhalb von 65 dB(A) pro 1 dB(A)), so dass
beim Vergleich von verschiedenen Szenarien keine Strategien zuungunsten hochbelaste-
ter Bewohner préferiert werden.

Mit Hilfe des Noise-Score ist es mdglich, die Larmbrennpunkte nachvollziehbar zu identifi-
zieren und diese sowohl durch geeignete Verfahren grafisch darzustellen als auch die
erforderliche Priorisierung vorzunehmen.

6.4 Lokalisierung von Larmbrennpunkten (Hot Spots)

Fur die Ermittlung der Larmbrennpunkte wurde zunachst die Betroffenheitskennzahl Noi-
se-Score fur jedes Gebaude ermittelt und dann in Flachenrastern aufsummiert. Die so
ermittelte Flachenbelastung der Betroffenheit ist in Abb. 6.4.1 bis Abb. 6.4.4 fur die Teilak-
tionsplane Alfter-2013, 1 bis 4 dargestellt. Diese Analyse erfolgte getrennt fir die Haupt-
verkehrsstraBen und die Stadtbahn Linie 18 (nicht bundeseigene Bahnstrecken).

Es zeigt sich, dass die Teilaktionsplane Alfter-2013, 1 und 2 geringere Noise-Scores auf-
weisen als Teilaktionsplane Alfter-2013, 3 und 4.

Handlungsbedarf liegt dagegen an der Bonn-Brihler-Str. (Teilaktionsplan Alfter-2013-3)
und an der StralBe Im Bahnchen (Teilaktionsplan Alfter-2013-4) vor. Bei Immissionspe-
geln Lpen > 70 dB(A)® kann eine Gesundheitsgefahrdung nicht mehr ausgeschlossen
werden, gleiches gilt fir Nachtpegel tber 60 dB(A).

Gebiete mit einer hohen Dichte an Betroffenen, die hohen bzw. sehr hohen Larmpegeln
ausgesetzt sind, werden als Larmbrennpunkte (Hot-Spots) zusammengefasst.

googooooooooobobobbbbooddddgogoooooooooon
3 Der Tagespegel Lt nach der nationalen Richtlinie RLS 90 liegt ungeféhr 2 dB(A) niedriger als
der Larmindex Lpen
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6.5 Beurteilung der Situation in den Teilaktionsplanen 2013

6.5.1 Teilaktionsplan Alfter-2013-1

Im Gebiet des Teilaktionsplans Alfter-2013-1 studlich des Almaweges treten zwar verein-
zelt maRige bis bedenkliche Belastungen auf, dies héangt jedoch mit der vergleichsweise
dichten Bebauung zusammen. Die absoluten Pegel des Larmindex Lpen liegen an den
ungunstigsten Hausern wenig Uber 60 dB(A), grofRtenteils jedoch unter 60 dB(A) und
nachts wenig Uber 50 dB(A), auch hier grofdtenteils unter 50 dB(A). Insofern ist dieser
Bereich nicht unbedingt als Larmbrennpunkt zu bezeichnen bzw. sollte in Bezug auf Mal3-
nahmen weniger hoch priorisiert werden. Dennoch wére es generell anzustreben, auch
dort langerfristig die Situation zu verbessern.

6.5.2 Teilaktionsplan Alfter-2013-2

Im Gebiet des Teilaktionsplans Alfter-2013-2 sind letztlich nur die direkt im Einwirkungs-
bereich der Alfterer Str. liegenden Hauser hoch belastet. Ein Gebiet im Sinne der Larmak-
tionsplanung liegt hier nicht vor. Insofern ware an den betroffenen Hausern aus Grinden
der VerhaltnismaRigkeit von Aufwand und erzielbaren Minderungen eher eine Larmsanie-
rung entsprechend dem Larmsanierungsprogramm von STRASSEN.NRW vorzuziehen.

6.5.3 Teilaktionsplan Alfter-2013-3

Handlungsbedarf liegt dagegen an der Bonn-Brihler-Str. vor. Bei Immissionspegeln
Loen = 70 dB(A)* kann eine Gesundheitsgefahrdung nicht mehr ausgeschlossen werden,
gleiches gilt fir Nachtpegel Gber 60 dB(A).

Um hier Entlastungen herbeizuftihren, werden folgende MalRhahmen vorgeschlagen:

» kurzfristig Entlastung durch Tempo 30 nérdlich der L 113

e langfristig durch einen larmoptimierten Asphalt (z.B. LOA 5D, SMA 8 LA)

goodooooooooobobobbbbooddddgdgooooooooooon
4 Der Tagespegel Lrt nach der nationalen Richtlinie liegt ungeféahr 2 dB(A) niedriger als der
Larmindex Lpen
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Die Geschwindigkeitsbegrenzung sollte préaferiert werden, da diese MalRBhahme kurzfristig
umsetzbar ist und nur geringe Kosten verursacht. Bei der nachsten anstehenden Sanie-
rung sollte der Einbau einer larmoptimierten Deckschicht in Erwagung gezogen werden
konnte.

Die erzielbaren Minderungspotentiale liegen bei einer Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 Km/h bei ca. 2,5 dB(A). Die langfristige Wirkung der larm-
optimierten Asphalte LOA 5D und SMA 8 LA ist noch nicht rechtssicher nachgewiesen,
jedoch ist eine GréRenordnung von ca. 3 dB(A), ggf. auch mehr wahrscheinlich.

Durch eine Kombination beider Mallnahmen koénnte eine spirbare Minderung um ca.
5 dB(A) erreicht werden. Dies entspricht rechnerisch einer Reduzierung des Verkehrsauf-
kommens auf 30%.

6.5.4 Teilaktionsplan Alfter-2013-4

An der StraRe Im Bahnchen besteht ebenfalls Handlungsbedarf. Auch hier liegen die
Larmpegel im gesundheitsgefadhrdenden Bereich.

Als wirksame Maflhahme an Schienenwegen haben sich Larmschutzbauwerke (Larm-
schutzwande und -walle) bewahrt. Die erzielbare Minderung héangt von mehreren Fakto-
ren ab. Dabei spielen die Hohe und Lage der Wand oder des Walles sowie die Hohe des
Aufpunktes eine entscheidende Rolle. Daher kann kein fixer Wert fur die erzielbare Min-
derung angegeben werden. Ubliche Minderungspotentiale bei ca. 2 m hohen Wanden
liegen bei 5dB(A) und dartber. Innerorts ist dabei ein Kompromiss zwischen win-
schenswerter und stadtebaulich vertretbare Hohe zu suchen.
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7 Ruhige Gebiete

Nach § 47 d Abs. 2 BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionsplane sein, ,ruhige Ge-
biete gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen®. ,Ruhige Gebiete* kbnnen bebaute
Gebiete, z. B. Wohngebiete oder auch unbebaute Gebiete sein. Dieser Schutz obliegt
den zustandigen Behdrden im Rahmen ihrer Planungen. Eine genaue Definition oder
Kriterien z.B. in Form bestimmter maximaler Immissionspegel werden jedoch nicht
angegeben. Aus diesen Grinden ist ein weiter Ermessensspielraum vorgegeben, ob und
wie ,Ruhige Gebiete" ausgewiesen werden sollen.

In den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung [11] wird ausgefuhrt:

Ruhige Gebiete auf dem Land Als ruhige Gebiete auf dem Land kommen grol3fla-
chige Gebiete in Frage, die keinen anthropogenen Gerauschen (z. B. Verkehrs -,
Industrie - und Gewerbe- oder Freizeitlarm) ausgesetzt sind. Dies gilt nicht fur Ge-
rausche durch die forst - und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete. Ruhige Ge-
biete sind deshalb zunachst in den Bereichen zu suchen, die gemaR § 4 Abs. 4 der
34. BImSchV nicht kartiert wurden. Die Auswahl der ruhigen Gebiete auf dem Land
kann entweder durch Ortskenntnis und Vorwissen Uber die herrschende Larmbelas-
tung (Abwesenheit von relevanten Larmeinwirkungen) oder durch Berechnung mit
einem Larmmodell erfolgen. Ein Anhaltspunkt fiir eine Festlegung ruhiger Gebiete
ist zumindest dann gegeben, wenn Pegelwerte von Lpeny =40 dB(A) nicht Uber-
schritten werden. Dabei kommen nicht samtliche larmarmen Bereiche in Betracht,
sondern nur solche, die von Menschen zur Erholung genutzt werden kénnen. Die
ruhigen Gebiete sollen dabei den tatsachlichen Bedarf an Erholungsflachen abbil-
den. Sie dienen dem Gesundheitsschutz und bieten Rickzugsmoglichkeiten. Es
empfiehlt sich textliche Festsetzung (Kriterien) zu ruhigen Gebieten auf héchster
landesplanerischer Ebene (Landesentwicklungsplanung) aufzunehmen. Damit wird
eine in sich konsistente Planung auf weiteren Ebenen (Regionalplanung) gewahr-
leistet. (...)

Entsprechend der Zielsetzung der Umgebungslarmrichtlinie soll auch Vorsorge ge-
gen Umgebungslarm getroffen werde. Das heif3t: Umgebungsléarm ist vorzubeugen.
(...) Entsprechend der Definition der Richtlinie sind (...) ruhige Gebiete von der zu-
standigen Behdrde festzulegen. Es handelt sich da bei um eine allgemeine Bestim-
mung in Form einer Sollvorschrift, so dass man von einer reinen Zielvorgabe aus-
gehen kann. (...) Sofern die Voraussetzungen fur ein ruhiges Gebiet vorliegen, sind
Auswahl und Festlegung der ,ruhigen Gebiete®, die vor einer Zunahme des Larms
zu schitzen sind, in das Ermessen der zustandigen Behdrde gestellt. Bei der Fest-
legung der zu schitzenden ,ruhigen Gebieten* durch die zustdndige Behdrde han-
delt es sich um planungsrechtliche Festlegungen, die von den zustdndigen Pla-
nungstragern bei ihren Planungen zu berlcksichtigen sind (8 47d Abs. 6 BImSchG
i.V.m. 8 47 Abs. 6 Satz 2 BImSchG).
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Bereits im Jahre 2003 wurden vom LANUV in einer Ubersichtskarte im Rahmen des
Screenings der Larmbelastung in NRW Gebiete mit mehr als 10 km2 Flache und Mitte-
lungspegeln des Gesamtgerauschs von StralR3en-, Schienen-, Flugverkehr sowie Gewerbe
und Industrie unter 40 dB(A) ermittelt, um Hinweise auf ruhige Gebiete zu erhalten. Die
folgenden Abb. 7.1 zeigt einen Ausschnitt aus dieser Karte.

Wie zu ersehen ist, ist seitens des LANUV im u.a. im westlichen Gemeindegebiet ein gro-
Res zusammenhangendes ,Ruhiges Gebiet" identifiziert worden.

Abb. 7.1 Hinweise auf ,Ruhige Gebiete" in NRW
(Ausschnitt, Quelle: LANUV)

Daruber hinaus sind grofRe Teile des Gemeindegebiets von Alfter als Naturschutzgebiete
ausgewiesen, die in dem durch das LANUYV identifizierten ,Ruhigen Gebiet" liegen:

Durrenbruch ca.8ha SuU-011
Kottenforst ca. 85 ha SU-062
Tongrube Witterschlick ca. 11 ha SU-082
Waldville ca. 351 ha
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Die weitreichenden Anforderungen an Naturschutzgebiete decken sich auch mit den
Zielen der LAP fur ruhige Gebiete, so dass die ausgewiesenen Naturschutzgebiete
Hinweise auf ruhige Gebiete im Sinne der LAP erlauben, wobei jedoch an Naturschutzge-
biete andere Anforderungen gestellt werden, als allein an den Schutz vor Larm. So kann
es sein, dass vielbefahrenen StraRen auch durch Naturschutzgebiete verlaufen.

Da in diesen Gebieten aulRer der B 56 kaum Verkehrswege existieren, ist davon auszu-
gehen, dass die Naturschutzgebiete gréf3tenteils auch ,ruhig” im Sinn der LAP sind. So-
mit konnen grolRe Teile des westlichen Gemeindegebiets als ruhige Gebiete ausgewiesen

werden.
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SU-066 SuU-011

SU-082

SU-062

Abb. 7.2 Naturschutzgebiete im Gemeindegebiet
(Quelle: LANUV)
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8 Zusammenfassung

Gemal § 47d BImSchG sollen durch Gemeinden oder die zustandigen Behorden bis zum
Juli 2018 Aktionsplane der dritten Stufe zur Regelung von Larmproblemen und Larmaus-
wirkungen ausgearbeitet werden. Ziel dieser Aktionsplane soll sein, die Larmbelastung zu
reduzieren und die Anzahl der betroffenen Wohnungen und Menschen zu mindern. Die
Aktionsplane sollen Hilfestellung bei unterschiedlichen Planungen des Untersu-
chungsraumes geben und vorhandene Larmbelastungen durch geeignete MafRnahmen
begegnen.

In der vorliegenden Untersuchung wird auf der Grundlage der vom LANUV bereitgestell-
ten Modelldaten sowie weiterer Erhebungen die gegenwartige Larmsituation analysiert.
Larmkonflikte werden ausgewiesen und Malinahmen zur Verminderung und Vermeidung
von Larmproblemen vorgeschlagen, sowie die fur die Berichtspflicht notwendigen Anga-
ben vorbereitet.

Ko6ln, den 28.06.2018
ACCON Koln GmbH

Der Sachverstandige

Dipl.-Ing. Gregor Schmitz-Herkenrath
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Anhang

Al Larmkarten fur die Larmindizes L  pen und L neT und die Brennpunkte

(Betroffenheitsindex Noise-Score)

Nachfolgend sind die berechneten Larmkarten in verkleinerter Form aufgefuhrt. Die L&rm-
karten liegen der Gemeinde Alfter in h6herer Auflésung als pdf-Dokumente vor.
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Anlage A 1.1 Larmkarte Stra3enverkehr, Larmindex Lpen
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Anlage A 1.2  Larmkarte StraBenverkehr, Larmindex Lyignt
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Anlage A 1.3 Larmkarte nicht bundeseigene Bahnstrecken, Larmindex Lpen



Bericht-Nr.: ACB - 0618 - 408373 - 427 Seite 37 ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Anlage A 1.4  Larmkarte nicht bundeseigene Bahnstrecken, Larmindex Lnert
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Anlage A 1.5 Kennzeichnung der Brennpunkte tber den Betroffenheitsindex Noise-Score



